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Chronologie Stuttgart 21

Chronologie Stutigart 21

Oktober 1988: Der Verkehrswissenschaftier Gerhard Heimerl stellt erstmals
die Idee fiir einen Tunnelbahnhof fiir Stuttgart vor.

Mitte der 90er Jahre: Die Bahn AG plant mehrere Projekte unter dem
Namen ,Bahnhof 21, u.a. Frankfurt 21 und Miinchen 21. Die meisten
dieser Projekte sind wg. mangelnder Wirtschaftlichkeit inzwischen einge-
stellt.!

Februar 1992: Eberhard Happe, Leiter Zugforderung der Bahn in Hamburg,
analysiert den Entwurf von Heimerl in einem Fachaufsatz. Es sei sinnvoll,
heilt es darin, ,die Reisenden zwischen Rhein/Ruhr, Frankfurt und Miin-
chen auf die Ziige (ber Wiirzburg zu bringen®. Und dann der entscheiden-
de Satz: ,Damit entféllt aber die Notwendigkeit, die Strecke Stuttgart-Ulm
mit Milliardenaufwand extrem schnell zu machen.”

Noch scharfer kritisiert Bahn-Manager Happe den geplanten Tunnel unter
Stuttgart mit seinem im Gefalle liegenden Bahnhof: ,Eine Bahnsteiggleis-
neigung in einem Grof3stadtbahnhof
von mehr als 16 Promille — die nach
der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung nicht zuldssig ist — muss
als kriminell angesehen werden.”
Das scharfe Urteil hat Folgen - fur
Happe. Der damalige Bahn-Chef
Heinz Drr strengt gegen ihn ein
Disziplinarverfahren an - ohne
Erfolg. 2

,Das Projekt Stuttgart 21 und die
Neubaustrecke nach Ulm sind ein

waren weit wichtiger. Fachleute und
sogar ein Bahn-Vorstand warnten

DER SPIEGEL

vom 13.9.2010

Februar 1994: UIf Hausler, DB-Vorstand im Unternehmensbereich Fahr-
weg, legt ein Informationspapier zur Beantragung des Raumordnungsver-
fahrens fiir die Strecke Stuttgart-Ulm vor. Unter Punkt 2, "Antragstrasse”,
steht: "Die Anfahrt Stuttgart Hbf wie heute". Zu den "Kemnforderungen des
Landes (Fernbahntunnel Stuttgart mit Anbindung des Hauptbahnhofs)"
schreibt Hausler: "Diese Forderungen konnten nicht Eingang finden."
Betriebswirtschaftlich wiirde sich der Bau "selbst bei der Addition giinstigs-
ter Annahmen" nicht rechnen.
E Ministerprasident
Erwin Teufel, Ober-
birgermeister Manfred Rom-
mel sowie die Verkehrsminister
Matthias Wissmann und Her-
mann Schaufler (alle CDU) und
Bahnchef Heinz Diirr stellen
das Projekt vor. Alle fiinf sind
Schwaben, alle pladieren fir
den Tunnelbau. Der Pressekonferenz ging der Legende nach ein Hub-
schrauberflug von den Herren Diirr, Teufel, Rommel und Wissmann vor-

aus. Tatsachlich hatten diesen Hubschrauberflug offenbar nur Schaufler
und Rommel unternommen.3

18. April 1994: Stuttgart 21 erblickt das politische Tageslicht.

Heinz Dirr, damaliger Vorstandsvorsitzender der/AB

»Die Art der Prasentation (von Stuttgart 21) im A@994 war

ein uberfallartiger Vorgang Gegner und Skeptiker sind nicht
Stande gewesen, die Sache zu zerrederMHsterbeispiel wie

man solche Grof3projekte vorstellen muss.

(Stuttgarter Nachrichten vom 14. Februar 1995)

12. Juni 1994: Acht Wochen nach der Pressekonferenz ist die Gemeinde-
ratswahl im Prinzip die einzige Mdglichkeit fiir die Blrger auf das Projekt
Einfluss zu nehmen, bevor die Vertrage unterschrieben worden sind.
Damals ist allerdings in der Bevolkerung so gut wie nichts Uber das Projekt
bekannt. Die erste Machbarkeitsstudie wird erst sieben Monate spater

" http://de.wikipedia.org/wiki/Bahnhof_21

2 http:/lwww.spiegel. de/splegel/pnm/d -73791925.html
3 http://www.tagblatt.de/Hor
21-aufs-Gleis-setzte-_arid,115089.html
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verkehrspolitischer Irrweg. Die GroR3-
investition bietet kaum Vorteile fir den
Fernverkehr. Andere Schienenprojekte

friihzeitig — und wurden tibergangen*

veroffentlicht, am 16. Januar 1995.4 Darauf aufbauend auf der wird das
Konzept im Rahmen eines Vorprojekts technisch und wirtschaftlich naher
untersucht. Die Ergebnisse werden im November 1995 vorgelegt. Dann
geht es unerwartet schnell:

7. November 1995: Bahn, Bund, Land und Stadt unterzeichnen die Rah-
menvereinbarung zur Finanzierung von Stuttgart 21.5 Veranschlagt sind 5
Mrd Mark.8 Mit dieser Zahl von knapp 2,5 Mrd.€ werden die Beflirworter
noch fast zehn Jahre spater aufwarten. Es handelt sich um eine politisch
gedeckelte Zahl, die im weiteren dazu fiihren wird, dal die DB die Planung
immer wieder stoppen wird, um (iber die Mehrkosten nachzuverhandeln.
Auch wird spater immer wieder darauf verwiesen, dass unterschriebene
Vertrage nicht rlickgangig gemacht werden kdnnen.

30. November 1995: Die Rahmen-
vereinbarung wird dem Gemeinderat
die zur Entscheidung vorgelegt.
Bemerkenswert dabei ist die Kiirze
der Entscheidungsfindung. Fur
diesen Grundsatzbeschluss nahmen
sich der Gemeinderat und seine
Ausschtisse ganze 3 Tage Bera- .. )
tungszeit. Die Rahmenvereinbarung Siiddeutsche Zeitung
enthalt keine Kiindigungsmaglich- vom 21.8.1996
keit. Mit der Zustimmung des Gemeinderats zu dieser Vereinbarung hatten
sich die Beteiligten fir alle Zeiten an das Projekt gebunden. Falls die Stadt
ihre Verpflichtung nicht einhalten wiirde, wére sie nach §4 Abs.2 des
Vertrages zum Schadenersatz verpflichtet. Das Projekt wird also nicht erst
geplant, entwickelt und schlieBlich in den Parlamenten beschlossen, son-
dern am Anfang steht eine rechtlich unverbindliche Machbarkeitsstudie, auf
die eine unkiindbare Rahmenvereinbarung folgt.”

,Ohne eigenes Konzept, aber auch
ohne denkbare Alternativen gepruft
zu haben, hatten sich Stuttgarts
Stadtvater vertraglich verpflichtet,
das Projekt mitzutragen. Die
Unféhigkeit (oder Unwilligkeit?)
der Stadt, den Bauplanungen
eigene Vorstellungen entgegenzu-
setzen, ist frappierend*

November 1995: Griindung der Biirger-
initiative "Leben in Stuttgart  eben

- Kein Stuttgart 21" in Stuttgart
STUTTGART 21
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Diese Karikatur von Friederike Grof ist am 16. Mdrz 1996 im StZ-Lokalteil erschienen,
untertitelt mit folgendem Gedicht: ,Wie schon, ein Visiondr zu sein, im ruhigen stillen
Kidmmerlein. Doch kénnt es niitzen manchem Plan, lief man auch mal den Biirger ran.“

Mai 1996: Die Evangelische Landeskirche mahnt, dal "Biirger nicht nur als
Hindernis bei der Durchfiihrung des Projekts betrachtet werden sollten" 8

=

4. Méarz 1997: OB Schuster hat zur »offenen Blirgerbeteiligung« geladen,
offen ist allerdings nur der Saal, der so voll wird, dass die Géste hinten
stehen miissen. Einer nimmt das Mikrofon und appelliert, das Volk doch
»wenigstens in einem beschrédnkten Maf3« Uber das Projekt abstimmen zu
lassen. Applaus in der Runde. Die Antwort des Moderators: »Wir machen
hier keine représentative Befragung, ob Stuttgart 21 gewollt wird oder
nicht.« Diskussionsgrundlage sei der »Rahmenplan der Stadt«. So wird ein
Einwand nach dem anderen abgekanzelt.
Bahnchef Heinz Durr Uber Stuttgart 21:

»Notwendig isch's eigentlich gar nicht.«

(September 1996 im Siidwestfutfk)

delpoliti tuttgart-und-dl

‘http//wmm gel-1.1013415-3
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soll werden. In: Si
S http:/iweb.; archwe org/web/20011226174000/
http:/iwww. 21/vertrag21
7 http://www.stuttgarter-zeitung.de/inhalt.stuttgart-21
e7febeabaf77.html
8 hitp://www.stutigarter-nachrichten. definhalt.anno-1994 berfall-b 21.707474a8-18e4-418
9 Video der Veranstaltung im Rathaus Sturlgan http:/fwww. youtube com/watchN-ZdERCVAzQzA
1© http:/fwww.leben-in-stuttgart.de/divers/s21_1996.mp3 (22 MB, Hr.Diirr ab Min.07:22)

lief-falsch-bei-d ion.6b5a027a-979b-4fb0-80a8-

html
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Noch ehe Christoph Ingenhoven mit seinem Glasaugen-Entwurf im November 1997 den Architektenwettbewerb
fiir den Tiefbahnhof gewann, hatten Teilnehmer der offenen Biirgerbeteiligung "Stuttgart 21" im SchloRgarten
demonstriert. Das war im Mai 19971

November 1997: Der Architekt Christoph Ingenhoven gewinnt den Wettbe-
werb fiir den unterirdischen Bahnhof. Die stilgebenden Elemente des
Entwurfs, die "Lichtaugen" stammen von Frei Otto (der sich spéter gegen
§21 ausspricht).

A
Tiefbahnhof von innen (Simulation des Fraunhofer-Instituts fiir Arbeitswirtschaft und Organisation

)

Februar 1998: Die Bahn plant fir nur 30 Ziige pro Stunde. Diese noch
heute giltige Planung von 1998 wurde dem Eisenbahnbundesamt erst
2002 vorgelegt und der Offentlichkeit bis heute verheimlicht, stattdessen
wurde bei ,Schlichtung” und ,Stresstest” mit angeblich 49 Zligen ge-
trickst.12 » Dies wird erst im Marz 2012 bekannt (nach der Volksabstimmung).
Juli 1999: Die Bahn sieht keine Mdglichkeit, das Projekt auf einen Schlag
zu realisieren. Sie will entweder nur Stuttgart 21 oder die Neubaustrecke
nach Ulm. Auch die rot-griine Bundesregierung geht auf Distanz.

November 1999: Das Land Baden-Wiirttemberg, Stadt Stuttgart, Regional-
verband und Flughafen Stuttgart bieten an, sich mit 1,3 Mrd Mark zu betei-
ligen, um beide Projekte, die sie als untrennbar verbunden sehen, zu
realisieren.

Ende 1999: Eine Wirtschaftlichkeitsberechnung der Bahn ergibt, dass 344
Mio Mark fiir den geplanten Tiefbahnhof fehlen. Diirrs Nachfolger Johan-
nes Ludewig legt S21 wegen Unwirtschaftlichkeit auf Eis.

16.Dezember 1999: Hartmut Mehdorn wird Chef der Deutschen Bahn.

2000: Stadt und Land wollen das bei der Bahn in Vergessenheit geratene
Projekt wiederbeleben, sie machen Bahnchef Mehdorn Zusagen zu einer
Vorfinanzierung.

Juli 2001: Das Land Baden-Wiirttemberg kauft von der Bahn 1,45 Mio
Zugkilometer im Zusammenhang mit S21, die zu dem Zeitpunkt gar nicht
gebraucht werden, zu einem iberhdhten Preis von 7€ pro km. Zum Ver-
gleich: Bayern bezahlt fiir einen Zugkilometer auf der Strecke
Miinchen-Passau 0,75€.13

- Eine versteckte Mio-Subvention, um die Bahn bei der Stange
zu halten. Damals beteiligt: S.Mappus, Verkehrsstaatssekretar 1415

- |
Tk

A

" http://www. definhalt.stuttgart-21-ei
e6ff4b43a928.html?ref=nf

2 www.ingenieure22.defindex.php?view=article&id=62
 http://www. -21.de i iti
' http://www.spiegel.de/wirtschaft/unterehmen/0,1518,711845,00.html
S http:/lwww.spiegel.de/spiegel/print/d-73290094.htm|

ie-des-protests.4c4b9cab-37ae-44e7-8535-

uer_Stuttgart_21gibt_es_Alternativen.2.pdf

http://bit.ly/s21-history
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Oktober 2001: Das Planfeststellungsverfahren beginnt. Uber 10.000 Ein-
wande werden abgearbeitet. Diese haben nur Aussicht auf Erfolg, wenn es
sich um Korrekturen und Detailbeschwerden handelt. Eine Ablehnung des
Projekts insgesamt oder komplette Alternativvorschldge werden nicht
beriicksichtigt.

21. Dezember 2001: Die Stadt kauft der Bahn fiir 459 Mio € das Gleisvor-
feld am Stuttgarter Hauptbahnhof ab. Fiir die Bahn ein satter Gewinn, denn
sie hatte die Grundstlicke erst vor ein paar Jahren im Zuge der Bahnreform
1994 geschenkt bekommen. Das Geld fliesst, obwohl die Flachen erst nach
Abriss des Kopfbahnhofes zur Verfligung stehn, zum grolRen Teil also erst
2021. Auf die Zinsen verzichtet die Stadt (bei 5,5% in 19 Jahren: + 810 Mio
€), diese Kosten tauchen in der offiziellen Kostenrechnung nicht auf.

Im Vorfeld kauft die Stadt von der Bahn fiir 40,5 Mio € auch das ehem.
Giiterbahnhofsgelande in Bad Cannstatt (eine Flache, die der Bahn nach
dem Privatisierungsgesetz gar nicht zustand), unter dem Vorwand, dort die
Sportstétten fiir die Olympischen Spiele 2012 zu errichten.Die Olympiabe-
werbung war aber vorhersehbar chancenlos, denn bereit in der nationalen
Vorauswahl landete Stuttgart auf dem letzten Platz. Eine wirtschaftliche
Verwertung der Flachen ist bis heute nicht gelungen.

2002: Die Bahn hantiert gegeniiber der Offentlichkeit (und der Politik)

weiterhin mit geschénten Zahlen:

o Die Projektentwickler bei DB Netz kalkulieren im Oktober 2002 intern mit
Kosten fiir S21 von 3,3 Mrd €, denn zuvor waren sowohl die Planungs-
kosten als auch die Preissteigerung fir Baumaterial zu niedrig ange-
setzt. Spielraum nach unten war in der neuen Kalkulation offenbar nicht
mehr: ,Die Suche nach Kosteneinsparungen erbrachte bisher lediglich

ein Potential von 26 Mio.€* heifdt es in einem DB-Vermerk.'6
» Dies wird erstim Juli 2011 durch den SPIEGEL bekannt.

In der geheim gehaltenen "Betrieblichen Aufgabenstellung zur Umset-
zung der Konzeption Netz 21" (BAST), der ,Bibel* fiir die Planer, Ent-
wickler und Ingenieure des Grossprojekts, wird 2002 mit Gesamtkosten

von 4,203 Milliarden fir S21 gerechnet.'”
» Dies wird erst Ende 2010 durch den STERN bekannt.

Gegeniiber der Offentlichkeit hantiert die Bahn jedoch mit ganz anderen
Zahlen: 2003: 2,5 Mrd.€; 2007: 2,8 Mrd.€; 2008: 3,1 Mrd.€; 2010: 4,1
Mrd.€ (immer noch geringer als der interne Wert von 2002).

Bahnchef Hartmut Mehdorn:

!

LStuttgart21 ist dadestgeplanteind ambesten berechnete

Projekt der Deutschen Bahn AG*
o]

4. Juni 2003: In der Frankfurter DB-Zentrale findet ein Meeting von Mitarbei-
tern des Stuttgarter Umwelt- und Verkehrsministeriums und den DB-
Projektentwicklern zu S21 statt. 2,6 Mrd. €, so heisst es damals offiziell,
soll das Vorhaben kosten. Dabei offenbaren die Projektmanager gegen-
Uber dem Ministerium, dass die Kosten fiir $21 bei 3,3 Mrd. € liegen wiir-
den. Die Offentlichkeit erfahrt diese Zahlen nicht. Stattdessen versucht die
DB Projektbau, die Summe in den internen Berechnungen zu driicken. So
kommt sie schlieRlich auf nur noch 2,81 Mrd. Euro — fast eine halbe Milliar-
de weniger als bisher. Warum der Preis auf so wundersame Weise sinken
konnte? Die Erklarung findet sich etwas verklausuliert in einer Bahn-
internen Prasentationsfolie. Die (iblichen Preissteigerungen hatte das
Unternehmen namlich nur bis zum Jahr 2002 eingerechnet, im Bahn-

Deutsch heilt das: ,Weitere Dynamisierung ist nicht dargestellt.
» Dies wird erst im Juli 2011 durch den SPIEGEL bekannt.

2.Juli 2003: Die rot/griine Bundesregierung beschlieft den Bundesver-
kehrswegeplan. Zuvor hatte die DB mit Wissen der CDU-Landesregierung
dem Bundestag milliardenschwere Mehrkosten verschwiegen, um sicher-
zustellen, dass die geplante Neubautrasse Wendlingen-Ulm als ,vordringli-
cher Bedarf* eingestuft wird.."™  » Dies wird im Juli 2011 durch die Stuttgarter Zeitung bekannt.

11. Oktober 2004: OB Wolfgang Schuster verspricht bei seiner Wahl
einen Biirgerentscheid, falls Mehrkosten von 100 Mio auf die Stadt
zukommen (und verhindert ihn spater).'® Wegen des Versprechens

2: Kalkulati

d-Kalkul

tuttoart-21-bah
9
Im-bahi

6 http://www.scribd.
7 http://www.stern.
18 http:/fwww.stuttg itung.de/inhalt.
4£31-b999-b95c7d9e6591.html

1 siehe auch http: 04.boris-pal

pieg

ieg-kosten-fuer-s21-1626945.html
-vor.b7293fb2-23ae-

thielt:

1_Lang.pdf
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zieht der Kandidat der Griinen Boris Palmer (heute OB in Tiibingen) seine
Kandidatur zuriick und gibt eine in den eigenen Reihen heftig umstrittene
Wahlempfehlung fiir Schuster ab.

18. Oktober 2004: In einem Interview mit der Bildzeitung verspricht OB
Schuster eine Woche vor seiner Wiederwahl erneut ein Volksbegehren.
Frage: »Wann wéren Sie fiir einen Biirgerentscheid (iber Stuttgart 217«
Antwort Schuster: »Wenn auf Stuttgart deutliche Mehrkosten zukommen
wiirden, bin ich dafiir. Dass das so kommt, ist nicht absehbar.«

Anfang 2005: Nach internen Berechnungen der Bahn wird S21 nicht mit 2,6
Mrd., wie fiir die Offentlichkeit, auch nicht mit 2,8 Mrd., wie fiir die Stuttgar-

ter Politiker, sondern mit 4,1 Mrd.€ veranschlagt.20
» Der SPIEGEL bringt die internen Dokumente erst Juli 2011 an die Offentlichkeit.

Juni 2007: Ll In einer Emnid-Umfrage sprechen sich 58% der Baden-
Wiirttemberger gegen S21 aus (31% dafiir).2!

Juli 2007: Oettinger bietet an, die Neubaustrecke mit 950 Mio € vorzufinan-
zieren, damit der Bau schon 2010 (statt 2016) beginnen kann.

Der verhinderte Burgerentscheid

=g b ’ Yo - & W

Das erste Mal mit ihrem Protest den Marktplatz gefiillt haben die Gegner im‘September 200722

13. September 2007: Das ,Blindnis Biirgerentscheid gegen Stuttgart 21
wird gegriindet, mit dem Ziel, Unterschriften zu sammeln, falls der Ge-
meinderat keinen Biirgerentscheid auf den Weg bringt.

4. Oktober 2007. In einer Ratssitzung bittet der Griinen-Stadtrat Werner
Woélfle den OB eindringlich, »mit der Unterschrift (...) zu warten, bis klar ist,
ob es zu einem Biirgerentscheid kommtx«.

Der Gemeinderat stimmt nicht tber den Biirgerentscheid ab.

5. Oktober 2007: Keine 24 Stunden spater unterschreibt Schuster die
Finanzierungszusagen der Stadt fur Stuttgart 21, um der Unterschriftenak-
tion zuvorzukommen. Dabei steht der OB eigentlich nicht unter Zeitdruck,
Bund, Land und Bahn geben ihre Unterschrift erst 1 % Jahre spater.2

November 2007: In einer Unterschriftenaktion
wenden sich 67.000 Biirger gegen Stuttgart 21
(Fur einen Burgerentscheid sind 20.000 not-
wendig)

Dezember 2007: Der Stuttgarter Gemeinderat lehnt mit 45 zu 15 Stimmen
mit Hinweis auf die vom OB unterschriebenen Vertrage den Antrag auf
Zulassung eines Birgerentscheids ab. Juli 2008: Auch das Regierungspra-
sidium weist die Widerspriiche als unbegriindet zurlick. Spater erklart das
Verwaltungsgericht das Biirgerbegehren fiir unzulassig, da bereits »recht-
lich bindende Vertrage« vorlagen.

22. September 2007: Die SPD-Basis ist gegen S21: Die Jusos bringen
einen Antrag ein, dass sich der Landesparteitag von Stuttgart 21 distanzie-
ren solle. Der Antragstext wird von der Parteispitze umformuliert: Statt
,Stuttgart 21° wahlt man den Begriff ,Prestigeprojekte’. Im Antrag stand nun:

2 htp://www.scribd. 22: pieg i d-Kalkul
2 http://www.lifepr. ¥ bad
2 http:/www. i definhalt.stuttgart-21 ie-des-protests.4c4b9cab-37ae-44e7-8535-e6ff4b43a928.html

2 http:/www.scribd.com/doc/37989378/Die-Zeit-Ausgetrickst-und-abgekanzelt

http://bit.ly/s21-history
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,Um den geplanten Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs nicht zu geféhr-
den, stehen wir milliardenschweren Prestigeprojekten mit einem unklaren
Kosten-Nutzen-Verhéltnis fiir die Menschen im Land ablehnend gegen-
(iber”. Allerdings betont der Jusos-Landeschef Roman Gétzmann auf dem
Parteitag: ,Ja, wir meinen damit Stuttgart 21.“ Und der Sprecher der An-
tragskommission empfiehlt dem Parteitag, den Antrag abzulehnen — eben
mit der Begriindung, er richte sich gegen S21. Die Delegierten wussten
also genau, woriiber sie abstimmen. Dennoch erklart die damalige SPD-
Landesvorsitzende Ute Vogt danach, mit dem Antrag kdnne S21 nicht
gemeint sein, denn: ,Das fallt nicht unter die Rubrik Prestigeprojekt”. Der
Antrag wird vom Parteitag angenommen.?*

Es §cL:Ié:j|f-
Schon das
hewe Herz
Fucopas !

luckern
hiren.

J

© Friederike Grof (StZ, 2.2.2008)

Februar 2008: Nach einer Untersuchung der Stiftung Warentest ist
? der Stuttgarter Kopfbahnhof der zweitpiinktlichste Fernbahnhof
B Deutschlands (nach Leipzig).%s

Juni 2008: ll In einer Emnid-Umfrage sprechen sich 48% der Baden-
Wiirttemberger gegen S21 aus (35% dafiir).2

18. Juli 2008: Die Miinchner Vieregg-Rdssler GmbH, ein Beratungsbiro fir
Schienenverkehr, errechnet fiir S21 Gesamtkosten zwischen 6,9 und 8,7
Mrd €, zweieinhalb mal so viel wie von der Bahn offiziell veranschlagt.?”

Juli 2008: Der Flughafen Stuttgart Gberweist der Bahn 112 Mio € fiir S21.28
Das Geld taucht in der offiziellen Kostenrechnung nicht auf.

19. August 2008: Die Landesregierung gibt offiziell max. Gesamtkosten fiir
S21 in Hohe von 4,526 Mrd (inkl. 1,45 Mrd Risikovorsorge) an. Die Neu-
baustrecke soll 2 Mrd € kosten.

September 2008: kll In einer Emnid-Umfrage sprechen sich 48% gegen
S21 aus (35% dafir).

3. November 2008: Der Bundesrechnungshof prognostiziert fiir
S21 Kosten von 5,3 Mrd €.2 Das Verkehrsministerium weist das
B Gutachten als unbegriindet zuriick.

2. April 2009: Die Projekttrager Bahn und Bund unterzeichnen in der Villa
Reitzenstein die Finanzierungsvertrage fiir S21 (fiir Bau+Planung 3,076
Mrd € + 1,45 Mrd € Risikofonds). Die echten Zahlen hélt die Bahn je-
doch geheim (vor der Politik und der Offentlichkeit): Die von der Bahn mit
der Genehmigungsplanung beauftragten Fachleute haben bereits Ende
2008 allein fiir den Bau 3,9271 Mrd € ermittelt; inklusive Planungskosten
und Inflationsausgleich beliefen sich die Gesamtkosten sogar auf 5,055
Mrd € - weit iber der Obergrenze von 4,5 Mrd, bei der vertraglich noch ein

Ausstieg bis Ende 2009 méglich gewesen wére. 3 [
Der damalige Ministerprasident Giinther Oettinger

2 hitp://21ei i9.de/366/der-verpasst tieg
2 http:/fwww.test Deutsche-Bahn-Wi Klich-fahren-die-Zuege-wirklich-16174
% http://kopfbahnhof- i
21.defindex.php?id=110&tx_ttnews[pS]=1230764400&tx_ttnews[pL]=2678399&tx_ttnews[arc]=1&tx_ttnews[poi &
Pid]=1088&ct 2f0

) a
7 http:/fwww.taz.de/1
2 htp://content.stuttg
beine.html

2 http:/fwww.taz.de/1 ikel/1/stuttgart-21-doppelt-so-teuer/

 http:/www. itung.definhalt stuttgart-21-bahn-behielt-wissen-fuer-sich.e3963031-d5f7-49ee-90c1-e2be1¢f70c48.html

ikel/1/stuttgart-21-wird-laut-studie-te |
1793028_0_2147_ fuer-stuttgart-21-flughafen-hilft-bahn-auf-di
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sagt: »Weiterer Widerstand ist zwecklos.«
1.Mai 2009: Riidiger Grube wird Chef der Deutschen Bahn.

Juni 2009: LUl Bej den Stuttgarter Gemeinderatswahlen werden die Gril-
nen zur starksten Kraft und steigen auf 25,3 %. In einer Umfrage von
infratest dimap sprechen sich 54% gegen S21 aus (38% dafir). Lt. einer
Blrgerumfrage der Stadt Stuttgart haben 49% der Stuttgarter eine
"schlecht und sehr schlechte" Meinung Uber S21 und 30 % eine "gute und
sehr gute".

Innenminister Heribert Rech (CDU)
wahrend einer Landtagsdebatte zu Stuttgart 21:

,Beim Schloss von Versailles hat man auch nichtnden
Kosten gefragt”

Juli 2009: Die von der Bahn beauftragte Projektmanagement-Firma Drees

& Sommer errechnet fiir Stuttgart 21 Kosten zwischen 5 und 5,2 Mrd €.31
» Dies wird erstim Juli 2011 durch den SPIEGEL bekannt.

Oktober 2009: Die Bahn rechnet intern mit Kosten von 4,9 Mrd. €. Das
ware das sichere Aus fiir S21, nachdem die Landesregierung 4,5 Mrd € als
Obergrenze angegeben hat. Also Iasst Bahnchef Grube seine Leute noch
mal nachrechnen.32 Auf Kosten der Sicherheit wird das Budget so runter-
rechnet (u.a. durch geringere Tunnelwandstéarken und grossere Abstande
von Notausgéngen), dass es unter der Sollbruchstelle landet. Schénheits-
fehler; Keine der Anderungen ist bis jetzt (Stand Oktober 2010) beim
Eisenbahnbundesamt beantragt worden (geschweige denn genehmigt).

Erste Montagsdemos

26. Oktober 2009: Erste ,Montagsdemo*® - mit vier Teilnehmem. Eine
Woche spater sind es 20. Spater bis zu 50.000.

Herbst 2009: Beamte des Innenministeriums kalkulieren auf Grundlage von
Bahnunterlagen mit Gesamtkosten von mindestens 4,9 Mrd €, um mehr als
die Halfte teurer, als mit der Bahn vereinbart. Fiir wahrscheinlicher halten
sie sogar bis zu 6,5 Mrd Euro. Die Zahlen verschwinden in der Schublade.
Zudem soll die zu den Beflirwortern des geplanten Tiefbahnhofs z&hlende
SPD nicht tiber diese Berechnungen informiert werden. Es sei damit zu
rechnen, »dass die SPD bei Bekanntwerden der Kostenentwicklung von

dem Projekt abriicken wird«, heifit es in den Dokumenten.
» Dies wird erstim November 2011 durch den SPIEGEL bekannt 33

6. November 2009: In einem ministeriumsinternen Papier heifdt es, die
Bahn habe bereits bei Abschluss der Finanzierungsvertrage gewusst, ,das
im Tunnelbau mit deutlich héheren Kosten zu rechnen ist* als damals
offiziell veranschlagt. An anderer Stelle wird es noch deutlicher: »Die DB
wird erkldren miissen, wie es zu dieser Kostenexplosion kam. lhre bisheri-
gen Verlautbarungen, Stuttgart21 sei das bestgeplante Projekt Deutsch-
lands, hat sich selbst ad absurdum gefiihrt. «.

Weiter heiRt es: »Kommunikationsdesaster: Eine Kostensteigerung um
ca. eine Milliarde Euro binnen 8 Monate nach Abschluss des Finanzie-
rungsvertrags ist in der Offentlichkeit kaum kommunizierbar.« Trotzdem
|asst die Landesregierung die Frist zu einem mdglichen Ausstieg Ende
2009 verstreichen.» Dies wird erstim Juli 2011 durch die neue griin-rote Landesregierung bekannt. 3

8. November 2009: Bahn-Chef Riidiger Grube raumt ein, dass der Tief-
bahnhof teurer wird als 3,076 Milliarden Euro. Schon 2005 wurde bahnin-
tern von 4,1 Mrd € ausgegangen, dies wurde jedoch geheimgehalten.

12. November 2009: MP Oettinger verbietet sich weitere Berechnungen. In
einem Vermerk des Innenministeriums heisst es "Auf Wunsch des Herm
MP soll derzeit von einer neuen Kostenberechnung abgesehen werden".
Entsprechende Zahlen seien “in der Offentlichkeit schwer kommunizierbar",
schreiben Oettingers Beamte.» Dies wird erstim November 2011 durch den SPIEGEL bekannt 3

31 http://www.scribd. 22 d-Kalkul

2 http:/www.welt.de/d! 083/Bahn-feuert-Vorstand
3 http:/lwww.spiegel.de/politik/deutschland/0,1518,796112,00.html

* http:/lwww.stuttgarter-zeitung.de/inhalt stuttgart-21-bahn-hat:
286ae91f31ac.html

 http:/www.scribd.com/doc/717 Dil i Rechnung

h-Stuttgart-21-Debakel. html

-nicht- iert.5810a2ed-d6ff-40d6-92d8-

http://bit.ly/s21-history
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25. November 2009: Namhafte Mitglieder des internationalen Denkmalrats
Icomos (International Council on Monuments and Sites), der die Unesco
bei der Aufnahme von Kulturdenkmalern in die Welterbeliste berat, fordern
die Aufnahme des Bahnhofsgebaudes in das Unesco-Weltkulturerbe.
Beide Seitenfliigel des Gebdudes von 1922 sollen den Umbauplanen zum
Opfer fallen.s

E November 2009: Die Parkschiitzer werden gegriindet.

9. Dezember 2009: Bahnchef Grube geht mit einer Kostenschatzung von
4,1 Milliarden Euro in den Bahn-Aufsichtsrat. Jene Summe, die bei seinen
Experten bereits 4 2 Jahre zuvor in den Papieren stand. Der Aufsichtsrat
billigt trotz der Kostensteigerung das Vorhaben. Erst 3 Monate spater
erreicht den Aufsichtsrat eine Expertise der Wirtschaftspriifungsgesell-
schaft PWC, in der die Kostenkalkulation fiir Stuttgart 21 kritisch unter die
Lupe genommen wird. 37

Ministerpisident Ginther Oettinger (CDU3m 10.12.200%

,Das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm (ist) nun unumkehrba »

L2unumkehrbdrwird spiter fir die Wahl zum Unwort des Jahres nominiert. ’

C

14. Dezember 2009: 1l Nach einer Emnid-Umfrage sind 58% der Baden-
Wiirttemberger gegen S21 (38% dafr).

21. Dezember 2009: Bahn-Chef Riidiger Grube versichert, die Kosten fiir
den Tiefbahnhof wiirden nicht (iber die "Sollbruchstelle" von 4,5 Mrd €
hinausgehen. Ein geheimes internes Papier der DB sagt, dass die Moder-
nisierung des Kopfbahnhofs mit 340 Mio € bis 2020 einen Bruchteil der S-
21-Summen kosten wiirde. Die bisher entstandenen Kosten bei der DB
werden auf gerade mal 73 Mio € beziffert.3

~Baubeginn“

2. Februar 2010: Exministerprasident Giinther Oettinger, Verkehrsminister
Peter Ramsauer, Oberbiirgermeister Wolfgang Schuster, Bahn-Chef

Rudiger Grube und Projektsprecher Wolfgang Drexler heben den Prellbock
049 aus den Glelsen Der off|2|e||e Baustart.

Ihr sk watnen |

LBOCK ab, sondern
'@ DENOKRATE

:PREL

Demonstration zum Baustart von $21 am 2.2.2010

27. Februar 2010: Der Ressortleiter fir AuRenpolitik bei der Stuttgarter
Zeitung, Adrian Zielcke, schreibt: »Ohne die Zustimmung der Stuttgarter
Zeitung zu diesem GroB8projekt wiirde, so vermute ich einfach einmal,
'Stuttgart 21' nie gebaut werden. «*0 Der ehemalige Chefredakteur, Uwe
Vorkétter, heute bei der Berliner Zeitung, raumt inzwischen ein, es sei ein
»Fehler gewesen, ,S21’ zu StZ21 zu machen«. In der Vergangenheit sind
die Stuttgarter Medien immer mit einer einseitigen Berichterstattung iiber
das Projekt S21 aufgefallen und haben selten kritische Stimmen zu Wort
kommen lassen.4! 42

21.Juni 2010: Bundesverkehrsminister Peter Ramsauer (CSU) lasst gegen
Bedenken der obersten Genehmigungsbehérde Eisenbahnbundesamt

3 htp:/www. —zeitung.de/st /2290433_0_7998 II 1| den.html
37 http://www.stuttg itung.c 26 ““70 0_9223_-stuttgart-21-be ht-kommtmit .html

3 http:/fwww.d: herz-europa: 7ﬂﬂ°1210/default aspx

 http://www.fr-online. il d- /1472596/4573076/-/index.html

4 http://www.taz.de/1/poli i

1 http:/fwww. stunganerzeltung de/stﬂpage/2612611 0_9223_-stuttgart-21-d itung tellung-beziehen.html

4 http:/lwww.stern.de/politik filz-1611232.html

d- o»t’aﬂlka f.
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einen kiinftigen ICE-Verkehr in den S-Bahn-Tunneln in Echterdingen zu.
Das erspart der Bahn Umplanungen und Umbauten.

OB Schuster diffamiert Stuttgart 21-Gegner als Bsaifter
(am 21.06.2010 im Deutschlandradiﬁ‘“):

,Die Gegner (von Stuttgart 21) haben ja eine ki&teategie des
Aufheizens, da ist das Wort Ligner noch ein feillest — dementsprt
chend wundert es einen dann ja auch nicht, wennsitiinals Brand-
stifter betétigt, dass es da auch plétzlich mahiot&

4 Juli 2010: Errichtung einer Mahnwache am Nordflligel

27. Juli 2010: Bahn-Chef Grube gibt eine arter
Kostensteigerung um 865 Mio Euro auf 2,9 : Stuﬂg“
Milliarden Euro fiir die Schnellbahntrasse APPe

nach Ulm bekannt.

7. August 2010: Der ,,Stuttgarter Appell”
wird veroffentlicht - eine Aktion, die von
Stuttgarter Prominenten ins Leben gerufen
wurde. Mit dabei: Edzard Reuter, Vincent
Klink, Joe Bauer, Timo Brunke und viele
weitere. In einer halbseitigen Anzeige in
den Stuttgarter Tageszeitungen wird ein
Text veréffentlicht, in dem zu lesen ist: ,Der Streit um das Neubauprojekt
yotuttgart 21 und die scheinbar unausweichlich eskalierende Konfrontation
zwischen Gegnern und Befiirwortern des Milliardenprojektes haben in
jungster Zeit bedenkliche Dimensionen angenommen. (...) Geht die Eska-
lation auf diese Weise weiter, wird es nur Verlierer geben.” Die Unterzeich-
ner, zu denen sowohl Gegner als auch Beflirworter von Stuttgart 21 gehé-
ren, fordern ein sofortiges Moratorium fiir alle Baumanahmen und einen
baldigen Biirgerentscheid. Partei fiir eine Seite wird nicht ergriffen. ,Nur ein
Volksentscheid bringt die Wahrheit an den Tag, die jeder akzeptieren wird.
In guter demokratischer Tradlition.”

Gesamter Text und Maglichkeit zum Unterschreiben: www.stuttgarter-
appell.de

b h eintragent
I:NWW. siuﬂgurteruppe\\ .de

=
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+Also von mir aus konnte Stuttgart 21 eine Billigaro
kosten, und ich wéare immer noch dafur*

Michael Conz, Stuttgarter Stadtrat (FDP)

am 13.7.2010 bei einéffentlichen Veranstaltung der S21-Blockparteie
Untertirkheim

Gutachten nahren weitere Zweifel

8. August 2010: Ein von der Stadt Stuttgart beauftragtes und 2 Jahre
geheim gehaltenes Gutachten der Firma SMA zu S21 wird vom Stern
veroffentlicht. (,hohes Stabilitatsrisiko”, ,schwer beherrschbares
Gesamtsystem”). Zitat aus dem Gutachten ,Aufgrund der Brisanz der
vorliegenden Resultate ist absolutes Stillschweigen erforderlich” 4+

Erkenntnisse (1/2)

Knapp dimensionierte Infrastruktur (Eingleisigkeiten, Abzweige,
Tiefbahnhof Stuttgart) und weitere Randbedingungen (Durchbindungen,
Erhalt der Fahrplanstruktur auBerhalb Stuttgarts)

> Gestaltung des Fahrplans nur in sehr geringem Male méglich

Hohes Stabilitétsrisiko:

— Hoch bis sehr hoch belastete eingleisige Abschnitte, z.B. Bahnsteigkanten
Flughafen Regionalbahnhof, Eingleisigkeit bei Flughafen Ferbahnhof,
Wendiinger Kurve

— Notwendige kurze Standzeit Stuttgart tief (fehlende Pufferkapaxzitét)

- Gegen starke Steigungen anfahrende Ziige veriieren viel Zeit. Einige der
Neubauabschnitte sind hochbelastet (z.B. Stuttgart Hbf — Flughaten —
Abzweig Neckartal, Abzweig Wangen) und mit starker Steigung geplant, so
dass Stérungen schnell libertragen werden.

— Stdliche Linienaste S2 / 83 durch zusétzliche Mischbetriebsstrecke und
nicht ausreichend dimensionierter Infrastruktur

= Gesamtsystem nur sehr schwer beherrschbar

Gl Mo Shgan . U G306 ZIL St It

“ http:/www.s-0e-S.. 010/06/:
“ http:/lwww.kopfbahnhof-21.defindex.php?id=534

huster-diffamiert-stuttgart-21-geg| I

http://bit.ly/s21-history
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' 11. August 2010: Ein Gutachten der Firma KCW fiir das Um-
weltbundesamt errechnet Kosten von bis zu 11 Mrd. Euro. In der
Studie heilt es, das Projekt beseitige kein Nadelohr, sondern
schaffe neue. Das Projekt sei ,von geringem verkehrlichen
Nutzen“. Eine bessere Alternative zum geplanten Tiefbahnhof

sei die ,Beibehaltung des Kopfbahnhofes®. 45
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Umeltbundesamt

LEs ist eines der ambitioniertesten Bau-
projekte in Europa — doch wandelt es sich
jetzt in ein gewaltiges politisches Problem,
das den Niedergang der krankelnden
Koalition von Kanzlerin Angela Merkel zu
beschleunigen droht.”

THE %
INDEPENDENT

vom 9.8.2010

13. August 2010: Zehntausende
bilden eine Menschenkette um
den Bahnhof.

25. August 2010: Die Bagger
beginnen das Dach des Nord-
fliigels abzureiflen (wie sich
spater rausstellt, friiher als
geplant). Zuvor hatte es einen "Stuttgarter Appell4” gegeben, den 20.000
Birger unterzeichnet haben (Stand 9/2010: 60.000). W&hrend sieben
Aktivisten auf das Bahnhofsdach klettern und Tausende den Verkehr in der
Innenstadt lahmlegen, betont Oberbiirgermeister Schuster, er lasse sich

die Stimmung "nicht vermiesen".
s

26. August 2010: Frei Otto, ein "Vater" von S21 fordert dessen Stopp.
Der Ingenieur, ,Doyen deutscher Ingenieurskunst” (FAZ), der u.a. die
Lichtaugen fiir den Tiefbahnhof entworfen hat, sagt dem Stern, dass er
"laut" werden musse: "Aus moralischer Verantwortung heraus kann ich
nicht anders handeln". Eine Studie des Biiros ,Smoltczyk & Partner aus
dem Jahr 2003 wird bekannt, in der vor geologischen Risiken gewarnt wird.
Geologe Jakob Sierig dazu: ,Bei Stuttgart 21 geht es nicht um mégliche
Risse in Hausern, es geht um mégliche Krater, in denen Héuser ver-
schwinden kénnen. Es geht um Menschenleben. 48
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27. August 2010: Fast 40.000 Leute gehen auf die Strasse. Bahn-Chef
Ridiger Grube erklart, die Heftigkeit des Widerstands habe ihn tberrascht.
ul Nach einer Forsa-Umfrage sind 67% der Stuttgarter und 51% der
Baden-Wiirttemberger gegen S21 (dafiir: 30 bzw. 26%)

29. August 2010: Bahn-Chef Rudiger Grube schlagt ein Spitzengespréach
mit den Projektgegnern vor.

“ http:/lwww.politblogger.eu/files/uba_gutachten_s21_120810.pd!

“ http://www.stuttg ~zeitung.definhalt.stuttgart-21-} - i i hen-risik
2965¢1cb447fhtml

T http:/lwww.stuttgarterappell.de

“ http://www.stern. i i il i
1596547 html

page1.7a445dc8-1e9b-4c5e-abf:

leib-und-lebe

tuttgart-21-architekt-fordert-den-sofortigen-baustopp-

Stand: 4.November 2011



2010

| Cntiaan 2V

Chronologie Stuttgart 21

e \J . \J

1. September 2010: Mehr als 1.500 Menschen demonstrieren vor dem
Amtssitz von Ministerprésident Stefan Mappus.

2. September 2010: Nach einem geh

eimen Gutachten der DB kommt die

Neubaustrecke auf einen Kosten-Nutzen-Wert von ca.1. Angesichts der zu

erwartenden Kostensteigerungen ein

indiskutabler Wert. Normalerweise

werden Projekte schon bei einem Wert von 1,5 abgebrochen. 49

»Wir sind nicht Graf Rotz, wir wollen
den Stuttgartern etwas Gutes tun, sd
der Bahnchef Rudiger Grube und bie
den Gegnern des Bahnhofsumb
Stuttgart 21 Gesprache an. (...) Ab
wissen mdchte man schon: Wenn Gruy
nicht Graf Rotz ist, wer dann?"

7. September 2010: Der frihere
gtLandesvorsitzende und Vordenker
u;der SPD, Erhard Eppler, fordert
. €inen Baustopp und einen Volks-

beentscheid, um den "inneren Frie-

sWissen Sie, dass Demonstranten gegen S 21 fur ihr
demonstrieren bezahlt werden und keine Ahnung haloeam es
geht?*

Rose von Stein, Stuttgarter Gemeinderétin, FDP9#n2010)

8. September 2010: Die Griinen
prasentieren ein Gutachten, das die
Kosten der Neubaustrecke Wend-
lingen-Ulm auf 5,3 Mrd € beziffert
(Gesamtkosten bis zu 18,7 Mrd €).%2 .
Die Bahn hatte bis dahin 2,9 Mrd DIE @WELT
angegeben. Il Laut einer Umfrage vom 31.8.2010
von Infratest Dimap miissen die Volksparteien bei den Landtagswahlen im
Marz 2011 mit Verlusten rechnen. Die CDU liegt bei 35 % (44,2 in 2006)

und die SPD bei 21 % (25,2). Die Griinen wiirden danach ihr Ergebnis von
11,7 auf 27 % mehr als verdoppeln.

LFur verstandige Einwénde wie fir den
geordneten Protest war es immer zu frih
und immer zu spat. Kein Wunder, dass aus
der Mitte der Gesellschaft der Ruf tont:
Genug ist genug. 5

Bundeskanzlerin Merkel definiert die Landtagswabdil 2 als
Volksabstimmung zu Stuttgart 24m 15.9. im Bundestag)

"Die Landtagswahl im néchsten Jahr, die wird gedé
Befragung der Burger Uber die Zukunft Baden- Winttergs,
Uber Stuttgart 21 und viele andere Projekte mehr."

17. September 2010: Wolfgang
Drexler (SPD) tritt als Sprecher fir
das Projekt S21 zurlick: "Die Spre-

» Mauern fallen in einer deutschen
Stadt, aber diesmal jubeln nur wenige.
Das Ausmaf und die Dauer des Pro-
tests hat die Politiker erschuttert.”

den" in Stuttgart zu sichern. Einen
Tag danach verlangt dies auch die
baden-wurttembergische SPD-
Spitze.

Ein von Robin Wood-Aktivisten gebautes Baumhaus wird nach 3 Tagen
geraumt. Dabei kommt es zu Auseinandersetzungen mit der Polizei, wobei
einer Demonstrantin ins Gesicht geschlagen wird.5

cherfunktion ist nicht mehr verein-
bar mit der Haltung der SPD im
Land und im Bund".

Ehe New York Times

vom 15.9.2010

September 2010

Die SPD tritt fiir einen sofortigen Baustopp ein,
um den Boden fiir einen Volksentscheid zu
bereiten. Als Projektsprecher misste Drexler
aber die weiteren Bauarbeiten am Stuttgarter

(Wewn wiv dlefen Bahnbof wicht-ayeghacen, domn Hauptbahnihof verteicigen.
ﬁ\'rfgga; aiv hev i dev c?;'m; enen ﬂ'hm,-'a-gd‘(
i) fq.'( ’f-(fr Sich gewrs Sechen hat- [
“ htp://www.toni-hofreiter.de/dateien/ddp-Meldung-NKV-S21.pdf 51 htp:/fwww.welt. 2933’ -21-ist-ein-Beispiel Arroganz.html
% http:/lwww.youtube.com/watch?v=finwe571SrM 2 http: i 1/100907_VR_\ Ulm_mit_Abbil pdf

http:/bit ly/s21-history 613 Stand: 10. Dezember 2012



| CHtiaary £ 1)

Chronologie Stuttgart 21

Vorbereitung des ,Schwarzen Donnerstags*

16. September 2010: Dirk Metz, ehem. Berater von Roland
Koch wird neuer Berater von Ministerprasident Mappus. Metz
gilt als politisches Raubein und war u.a. fir Kampagnen
gegen die doppelte Staatsbiirgerschaft und ,kriminelle Aus-
lander* verantwortlich.53 In den folgenden Tagen fahrt Mappus
einen harteren Kurs gegen die S21-Gegner.

18. September 2010: Ministerprasident Stefan Mappus (CDU) sagt den
Gegnern des Bahnprojekts Stuttgart 21 den Kampf an: ,,Mir ist der Feh-
dehandschuh hingeworfen worden, ich nehme ihn auf”

20. September 2010: Mappus stattet der Stuttgarter Polizei einen "Trup-
penbesuch" ab. Zunachst spricht er mit Beamten Uber ihre Probleme bei
den Einsatzen im Zusammenhang mit Stuttgart 21, dann
zieht er sich im kleineren Kreis mit Polizeiprésident Siegfried
Stumpf zu einem Gespréch zurtick. Dort wird Uber die Situa-
tion im Schlossgarten, die Baumbesetzungen und die geplan-
ten Baumféllungen gesprochen. Im Gespréchsprotokoll heil’t
es: "MP erwartet offensives Vorgehen gegen Baumbesetzer
(keine Verfestigung). Auch wenn es im Einzelfall die falschen Bdume sind:
Réumen, wenn taktisch klug und mit kalkulierbaren Risiken mdglich."
Mappus dréngt darauf, dass die Baumféllarbeiten schnell durchgefiihrt
werden, damit er sich bei seiner Regierungserklarung am 7.10. als
,Law&Order-Mann préasentieren kann.55

24. September 2010: Der ehemalige Stuttgarter Regierungsprasident Udo
Andriof (CDU) und der Unternehmensberater Wolfgang Dietrich werden
Nachfolger des SPD-Politikers Wolfgang Drexler als Sprecher fir S 21.

20. und 27. September 2010: Im Verkehrsministerium finden 2 Bespre-
chungen statt, bei denen die Baumfallaktion im Schlossgarten ausfiihrlich
thematisiert wird. Dabei sind sowohl Vertreter des Staatsministeriums als
auch der Polizei anwesend. Ausgerechnet zu diesen wichtigen Bespre-
chungen finden sich in den Akten keine Unterlagen. Als der verantwortliche
Ministerialdirektor des Verkehrsministeriums im Untersuchungsausschuss
dazu befragt wird, erklart er, es seien damals absichtlich keine Protokolle
angefertigt worden - aus Griinden der Geheimhaltung.

29. September 2010: Die Entscheidung (iber Zeitpunkt und Form des
Polizeieinsatzes am 30. September um 10 Uhr im Stuttgarter Schlossgar-
ten wurde im Staatsministerium einen Tag zuvor getroffen. Dies haben die
beiden Vertreter des Landespolizeiprasidiums, Prasident Hammann und
Inspekteur Schneider, vor dem Untersuchungsausschuss zum Polizeiein-
satz am 30.9. bestatigt. Damit steht auch fest, dass Ministerprasident
Mappus letztlich die Entscheidung am 29. September um 16 Uhr (iber den
Einsatz getroffen hat.

Mappus versucht, die Demonstranten zu kriminaksigam 27.9. im Focus

+Es gibt einen nicht unerheblichen Teil von Berufsdemonstramiem =
Beispiel von Robin Wood, die der Polizei das Leben sekesch
machen. Bei ihnen nehmen Aggressivitat und Gewaltbereitstha

Anm.: Robin Wood erwagt eine Anzeige wg. Verleunglgegen den
Ministerprasidenten zu erstatten.

 http:/lwww.taz.de/1/leben ikel/1/der-gro:
 http:/www.taz.de/1 tuttgart-21/artikel/1/i-bi d-gwae/
 http:/'www.spiegel.de/spiegel/print/d-75803462.htm|

http://bit.ly/s21-history

.Schwarzer Donnerstag*

30. September 2010: Die von Ministerprasident Mappus und Innenminister
Rech gesteuerte Polizei geht mit grosser Brutalitat gegen friedliche Biirger,
darunter Schiiler und altere Menschen, vor.6 57 58 An dem Tag findet um
10 Uhr eine angemeldete und genehmigte Schiilerdemo statt. Spater
gehen die Jugendlichen in den Park und versuchen die Baume zu schiit-
zen. Die Polizei setzt Wasserwerfer, Schlagstdcke und Pfefferspray ein.

Innenminister Heribert Rech (CDU)

"Von einem scharfen Wasserwerferstrahl weif3 ichtsic
meinen Informationen zufolge gab es nur eineSpriihregeri

am 1.10.2010 im ARD-Morgenmaga%in

% http://www.spiegel.de/politik/deutschland/0,1518,720516,00.html

57 http:/itaz.de/1 tuttgart-21/artikel/1/verletzte-leute-i lentakt/
% http://www.spiegel.de/politik/deutschland/0,1518,720581,00.html
% http:/lwww.bei-abriss-aufstand.de/wp id-30.09.10 isiert-komplett pdf
% ARD-Morgenmagazin vom 1.10.2010 http://www.youtube.com/watch?v=flkvkYQO2e4
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Vorldufige Bilanz: Uber 400 Verletzte, 320 Pfeffersprayopfer, 12 Kopfplatz-
wunden, 31 Prellungen, 2 Rippenfrakturen, schwere Augenverletzungen:
Mehrere Ménner werden vom Wasserwerfer direkt ins Gesicht getroffen.
Einem alteren Mann hing der Augapfel aus dem Gesicht heraus (siehe
Foto)8!, einem 22-jahrigen werden von der Wucht des Strahls das Jochbein
gebrochen und die Augenlider abgerissen. Beiden droht der Verlust des
Augenlichts.2

Innenminister Rech rechtfertigt den harten Polizeieinsatz gegen Minderjah-
rige damit, dass angeblich Pflastersteine geworfen wurden. Spater muss
er diese Darstellung zuriickziehen, es waren nur Kastanien.

Stuttgarter
Appell

Am selben Tag trinkt Hr. Mappus gemiitlich ein Bier auf dem Landesbau-
erntag in Stuttgarté®

5" http://blog.neu3no.de/2010/10) i -dl d g h rletzten-herrn/

% Zitat Augenarzt Gangolf Sauder ,Es kann sein, dass der Mann auf dem Auge nie mehr sehen kann“
http:/Awww.spiegel.de/politik/deutschland/0,1518,720707,00.html

SPIEGEL-TV vom 3.10.10 http://www.youtube.com/watch?v=spUy433elxM

% http://www.spiegel.de/politik/deutschland/0,1518,720579,00.html

http://bit.ly/s21-history 8 | 13 Stand: 10. Dezember 2012
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1. Oktober 2010, gegen 1:00 nachts: Die ersten B&ume fallen.
Insgesamt werden innerhalb einer Stunde 29 Baume gefallt.

Bahnchef Rudiger Grube:
,Ein Widerstandsrecht gegen einen Bahnhofsbau egbticht*

am 3.10.2010 in der Bild am Sonnfﬁ‘g

Die Baumfall-Aktion war illegal.®5 Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) hat der
DB ProjektBau in einer Email vom 30. September um 18:00 auferlegt, nicht
mit den Baumfallungen zu beginnen, bevor konkrete Ausfiihrungsunterla-
gen fir die Landschaftspflege vorliegen. Ansonsten kénnten Konflikte mit
dem Naturschutz im Zuge der Projektverwirklichung nicht ausreichend
beurteilt werden.® Die Parkschiitzer stellen am 2.10. Strafanzeige gegen
die DB-AG.%7

& htp://www.bild.de/BILD/politik/2010/10/( -21

5 http://www.spiegel.de/politik/deutschland/0,1518,723161,00.html
% http:/www.stem.de/politik/deutschland/stuttgart-21-war-das-abholzen-illegal-1609749.html

7 http:/lwww.stem.de/politik i tuttgart-21-gegner-stell

html

1610054.html

http://bit.ly/s21-history
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Schreiben des Eisenbahn-Bundesamtes vom 30.9.2010 18:00 Uhr 6

1. Oktober 2010: Bis zu 100.000 Menschen gehen auf die Strasse und
demonstrieren gegen die Polizeigewalt. Gangolf Stocker: ,Gestern haben
wir die ausgestreckte Hand von Hrn. Mappus zu spiiren bekommen. Diese
Hand hatte einen Schlagstock in der Hand.*

Justizminister Ulrich Goll (FDP):

,Dem ,Halbhdhenpublikum’ geht es nicht um die Kostkes

Projekts,sondern bloB um die Belastigung durchadistehenden

Bauarbeiten..Die Menschen sind in zunehmender Zahl
sehr unduldsam und wohlstandsverwohnt*

am 2.10.2010 in der Financial Times Deutschland

4. Oktober 2010: An der Montagsdemo nehmen 50.000 Leute teil.
Schlichtung

7. Oktober 2010: Heiner GeiRler wird als Schlichter benannt. Wahrend der
Gesprache sei eine Friedenspflicht selbstverstandlich: ,Wéhrend geredet
wird, wéhrend wir die Schlichtung durchfiihren, in diesem Zeitraum werden
die Bauarbeiten nicht weitergefiihrt.® Mappus und Grube widersprechen
dem Baustopp spéter. kil |m ARD-Deutschlandtrend sprechen sich 54%
der Bundesbiirger gegen S21 aus (33% dafir). 71% lehnen das Verhalten
der Polizei ab.™

8. Oktober 2010: Bis zu 150.000 Menschen demonstrieren gegen S21.71
l Nach einer SPIEGEL-Umfrage kommen die Griinen in BW auf 32%
(CDU 34%, SPD 19%, FDP 6%, Linke 5%). 64% sprechen sich fir einen
Volksentscheid aus.™

Peter Hauk (Fraktionschef der CDU im Landtag)
diffamiert die S21-Gegner (am 11.10.2010 in deriienner Stimmej?

,Die Gegner sind nur eine Minderheit. (...) Mancéied sogar
mit 20 Euro firs Demonstrieren bezahlt worden.“

& it orglpressel iben_EBA.pdf
 http://www.welt.de/print/die_welt/politik_dw/article10148105/Geissl
7 http:/lwww.infratest-dimap. g
™" http:/lwww.spiegel.de/politik/deutschland/0,1518,722269,00.html
72 http:/lwww.spiegel.de/spiegel/0,1518,722375,00.html
7 http:/fwww.stimme. i i

klaert-Baustopp-fuer-Stuttgart-21.html

16305,1958294
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16. Oktober 2010: Auf einer Grossdemo auf dem Schlossplatz treten u.a.
Konstantin Wecker und Matthias Deutschmann auf. Demonstranten beset-
zen den Sudfliigel des Bahnhofs.

18. Oktober 2010: Ein am 30.9. eingesetzter Polizist erhebt im Hamburger
Abendblatt schwere Vorwiirfe: ,Ich weil3, dass wir bei brisanten Gro3de-
mos verdeckt agierende Beamte, die als taktische Provokateure, als ver-
mummte Steinewerfer fungieren, unter die Demonstranten schleusen. Sie
werfen auf Befehl Steine oder Flaschen in Richtung der Polizei, damit die
dann mit der Rdumung beginnen kann.7*

19. Oktober 2010: Die SPD tritt nach einer Abstimmung auf dem Landes-
parteitag auch fiir den von den Griinen geforderten Untersuchungsaus-
schuss zum Polizeieinsatz am 30.9. ein.

Peter Hauk (Fraktionschef der CDU) iiber S21 (arh®@011):

»Ob das 10 oder 15 Milliarden kostet, kann Baden-##irberg
wurscht seind®

22. Oktober 2010: Die Schlichtungsgespréche beginnen. Die Sitzung im
Stuttgarter Rathaus wird live im Internet und im Fernsehen Gbertragen.
Phoenix meldet die zweitbeste Quote in der Geschichte des Senders.

29. Oktober 2010: Der baden-wirttembergische CDU-Generalsekretar
Thomas Strobl bringt in einer Ausgabe seines Newsletters die NS-
Vergangenheit von Walter Sittlers Vater mit dem Engagement des Schau-
spielers gegen das umstrittene Bahnprojekt in Verbindung. Eine Bildunter-
schrift unter einem Foto Sittlers lautete: ,Sein Vater war Nazi-Funktionar
und arbeitete fiir Reichspropagandaminister Joseph Goebbels: Walter
Sittler, Propagandist der S21-Bewegung". 8

Spater entschuldigt er sich fiir den Nazi-Vergleich.””

27. Oktober 2010: Der Landtag setzt auf Antrag der SPD-Fraktion einen
Untersuchungsausschuss zum umstrittenen Polizeieinsatz vom 30.9. ein.

CSU-Generalsekretér Alexander Dobrindt (im Noven{¥r0):

,Diejenigen, die gestern gegen Kernenergie, heetgem
Stuttgart 2 demonstrieren, agitieren, die missen sich darh
nicht wundern, wenn sie bermorgen irgendwann eimahétt
im Garten stehen haben.”

3. November 2010: Ein detaillierter Finanzplan wirft neue Zweifel an der
Kalkulation der Bahn auf. Die Ausgaben fiir den Tunnelbau sind in einem
Bericht des Bundesverkehrsministeriums demnach sehr niedrig angesetzt
und liegen deutlich unter den kalkulierten Kosten bei vergleichbaren Bau-
projekten. 78

30. November 2010: Heiner Geiller spricht sich in seinem Schlichterspruch
im Grundsatz fiir das Projekt aus und schldgt eine Reihe von Verénderun-
gen unter dem Titel ,Stuttgart 21 plus® vor, darunter den Erhalt der Gau-
bahn, sowie zusatzliche Kapazitatsreserven bei den Zulaufstrecken und im
Bahnhof. Welche Vorschldge zur Kapazitatssteigerung realisiert werden,
soll nach einem so genannten ,Stresstest®, einer Betriebssimulation mit um
30 Prozent erhdhter Belegung, entschieden werden. Die Ergebnisse der
von SMA durchgefiihrten Simulation sollen Mitte 2011 vorliegen.

18. Januar 2011: Als ,Unwort des Jahres* wird ,alternativios* gewahlt. Auf
Platz 2 landet ,unumkehrbar®. Beide Wdrter wurden oft im Zusammenhang
mit Stuttgart 21 gebraucht.

20. Januar 2011: Ein Beispiel fur die Kriminalisierung des Widerstands:
Gangolf Stocker wird vom Amtsgericht Stuttgart zu einer Geldstrafe von
1500 Euro verurteilt, da er am 21. August 2010 bei einer Demo nicht ans

™ http:/www. C den-von-der-Politik-verheizt-Polizisten-erzaehlen.html

7 http:/www. de/2010/10/25/cdu-spif itiker-peter-hauk-ob-das-10-oder-15-milliarden-kostet-kann-baden-
wurttemberg-wurscht-sein/

7 http://www.swp. i 4319,695226
 http:/www.n-tv.de/politik/SPD-fordert-Konsequenzen-article 18488 11.html

7 http:/www. itleiste/?applD=stuttgart21

http://bit.ly/s21-history
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Telefon gegangen sei und als Versammlungsleiter von der Polizei nicht
erreichbar gewesen wére. Er legt gegen das Urteil Berufung ein.

12. Februar 2011: Nach einer Untersuchung der Stiftung Warentest ist
] der Stuttgarter Kopfbahnhof der piinktlichste Fernbahnhof Deutsch-
lands.™

13. Mérz 2011: Das Eisenbahnbundesamt (EBA) hat im Planfeststellungs-
verfahren Zweifel daran genahrt, dass Stuttgart 21 auf den Fildern zeitnah
realisiert werden kann. Fraglich sei auch, ob die S-Bahn-Station Flughafen
samt Zu- und Ablaufen den Anspriichen in Sachen Leistungsfahigkeit
genligen konne.80

21. Marz 2011: Die Landtagsfraktion der Griinen legt eine Studie vor, nach
der S21 bei einem Stresstest durchfallen wiirde.8!

22. Marz 2011: Die Griinen-Bundestagsfraktion klagt vor dem Bundesver-
fassungsgericht auf Offenlegung der Vertrage zu S21. 82

Abwahl von Mappus

27.Marz 2011: kil Bei der Landtagswahl siegen die Griinen. Gegeniiber
der letzten Wahl verdoppeln sie ihren Stimmenanteil. Winfried Kretsch-
mann wird der 1. griine Ministerprasident Deutschlands. Die SPD kommt
auf 23,1%, ihr schlechtestes Ergebnis in diesem Bundesland. CDU und
FDP miissen in ihrem Stammland ebenfalls historische Verluste hinneh-
men. amtl.Endergebnis(in %): CDU 39,0 SPD 23,1 Griine 24,2 FDP 5,3
Linke 2,8 Piraten 2,1

Mappus setzt nach seiner Abwahl seine Partei it idend gleich:

,Das ist fur die CDU in Baden-Wurttemberg ein bitterer Tag, cair
mich ganz personlich ein sehr bitterer Tag. Und nach meieesonli-
chen Uberzeugung ist das auch fiir Baden-Wiirttembergglkéén Tag.

28. Mérz 2011: Stefan Mappus tritt von seinen Parteidmtern zurlick.

29. Mé&rz 2011: Die Bahn verklindet bis bis zum Antritt der neuen griin-
roten Landesregierung im Mai einen Bau- und Vergabestopp.

5. April 2011: Laut einer bahninternen Studie kénnte das umstrittene GroR-
projekt zusétzliche 1,2 Milliarden Euro verschlingen. Das Schriftstiick
bestatige viele Bedenken von Stuttgart-21-Kritikern, berichtet das Magazin
"Stern". Es sei die erste umfassende Analyse nach den Schlichtungsge-
sprachen vom vergangenen November. Die Bestandsaufnahme listet 121
Risiken auf und halt Mehrkosten von mehr als 1,264 Milliarden Euro fir
méglich. Womdglich fallt der Betrag noch héher aus. Das belegt eine
Gesprachsnotiz, die dem stern vorliegt. Danach gab es eine Anweisung,
alle Risiken, die eine Eintrittswahrscheinlichkeit grosser als 50% haben,
nicht konkret zu bewerten. So wurden 73 Posten nicht beziffert. Der Grund
dafiir; Es solle ,derzeit keine vom Gesamwertumfang abweichende Vor-
schau (4,088 Milliarden) aufgezeigt werden®83

12. Mai 2011: Die Bahn beantragt e
beim Eisenbahnbundesamt doppelt ‘
so viel Grundwasser fiir den Bau der
unterirdischen Durchgangsstation
abpumpen zu diirfen wie urspriinglich
geplant: 6.000.000.000 Liter. Das
Umweltministerium verlangt eine
Neuauflage des Planfeststellungsverfahrens. 84

" http:/lwww.stuttgarter-zeitung.de/stz/page/2818930_0_9223 - ichkeif tuttgart-gs .html
 http:/www. itung.definhalt stuttgart-21 haelt-fi fi ig.2a92216¢-609a-49fa-ae89:
10c476b27aad.html

81 http:/fwww.stuttc itung.de/inhalt.studie-der-g tuttgart-21-bei-stresstest hgefallen.f49cbb98-900c-4a4a-a5f3-
093555b50dc. html

8 hitp://www.stern.de/new klagen-auf- d rtraeg tuttgart-21-1666486.html

8 hitp://www.stern. i tuttgart-21-ein-bahnhof-voll iken-1671085.html
8 http:/lwww.stuttgarter-zeitung.de/inhalt.stuttgart-21-bahn-gibt-probleme-mit-dem-grundwasser-zu.9e3799a6-570e-4a26-80b7-
0847635921aa.html
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16. Mai 2011: Der fiir Stuttgart 21 verantwortliche Projektleiter
Hany Azer gibt seinen Job auf.8 Der 61-jahrige hatte zuletzt W
Ende Mérz in einem Brandbrief vor erhdhten Kosten und erheb- B
lichen Risiken bei Stuttgart 21 gewarnt. Er hatte die Leitung des
Projekts im April 2008 tibernommen.

B

30. Mai 2011: Eine Studie der Schweizer Fachzeit-
schrift ,Eisenbahn-Revue International” kommt zu dem
Ergebnis, dass Stuttgart 21 den Stresstest nicht beste-
hen kann. Um ihn zu bestehen musste Stuttgart 21 im
Schnitt pro Gleis rund 50 Prozent mehr Ziige abferti-
gen, als heute maximal von deutschen Bahnhéfen
geleistet wird. Wenn S 21 den Stresstest bestehen
sollte, ware das ein Wunder, bilanziert der Autor.8

6.Juni 2011: Die Verkehrswirtschaft sieht keinen Bedarf fiir Stuttgart 21. Zu
diesem Ergebnis kommt eine Befragung des "Verbandes Deutscher Ver-
kehrsunternehmen (VDV)". Befragt wurden Eisenbahnunternehmen, aber
auch Verkehrsverbiinde und Aufgabentrager in Deutschland. Der VDV
fordert, Bahn und Bund sollten sich an den Anforderungen der Praxis
orientieren und S21 endlich aufgeben.®

Die Deutsche Bahn hat die Offentlichkeit und den Bundestag iiber die
wahren Kosten von Stuttgart 21 und der zugehoérigen ICE-Piste sys-
tematisch belogen. Das wird durch weitere Presseberichte belegt:

5.Juli 2011: Der SPIEGEL berichtet tiber interne Unterlagen der DB-
Téchter DB Projektbau und DB Netz aus den Jahren 2002-2010, nach
denen die Kosten fiir $21 seit 2002 geschont wurden. Die Dokumente
legten zudem den Schluss nahe, dass bereits 2009 bahnintern die Kosten
fur den Bahnhofsumbau mit weit tiber 4,5 Mrd. € berechnet wurden. Damit
hétte aber das Projekt nach den eigenen Vorgaben der Bahn beendet
werden mussen. Auch zuvor habe die Bahn den Unterlagen zufolge die
Kosten gegeniiber der Offentlichkeit deutlich niedriger angegeben als
intern errechnet. Ende 2002 soll die Differenz 700 Millionen Euro betragen
haben, im Marz 2005 bereits 1,3 Milliarden Euro.

In der Offentlichkeit sprach die Bahn damals von Kosten fiir Stuttgart 21 in
Hohe von 2,8 Milliarden Euro. Die Projektbauer der Deutschen Bahn hatten
hingegen die Kosten auf 4,1 Milliarden Euro veranschlagt. Das entsprach
der Summe, die Bahn-Chef Rudiger Grube erst tiber vier Jahre spater als
die zu erwartenden Kosten bekanntgab. Zu jenem Zeitpunkt allerdings
lagen die internen Berechnungen laut "Spiegel" schon bei mehr als 5
Milliarden Euro.88

So f/frr Gr’abc Jebd Sagon
wal, wie hoch die t{’ojlm
f Hﬁ:aar( 24 Sen Leveley !

Der mc‘u‘fe ﬁﬂ’.(sf!d

15. Juli 2011: Der Bundesrechnungshof sieht seine Kritik besta-
tigt. Die Priifbehdrde bleibt bei ihrer Kalkulation von 2008 — und
erwartet héhere Kosten bei dem umstrittenen Schienenprojekt

s StUttgart-Ulm. Die Bahn hatte damals den Bericht als ,unbegriin-

det" zuriickgewiesen.8?

 https/fwww. itung.definhalt.proj tuttgart-21-hany-azer-gibt-sein-amt-auf 4de4c2fb-7b15-43e1-906c-
b5fe016083a7.htm!

 http:/lwww. 21. RI_6_2011_¢ pdf

87 http:/fwww.vdv. i i entry html?nd_r ref 6727

 http://www.scribd pieg d-Kalk

& http://www. tung.de/inhalt tuttgart-ul ht: Kritk

bestaetigt.ae87a68e-83ba-429b-92f9-bd5f2d64b201. html
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15. Juli 2011: Die Frankfurter Rundschau berichtet tber interne Dokumente
des damaligen Verkehrsministeriums (damals geleitet von Heribert Rech),
die die Bahn schwer belasten. Eine bisher unveréffentlichte Kostenanalyse
zu S 21 vom 24.11.2009 belegt, dass die Deutsche Bahn (DB) vor der
Unterzeichnung des Finanzierungsvertrags fiir Stuttgart 21 im Frihjahr
2009 eine Kostenexplosion von mehr als 900 Millionen Euro bei den ge-
planten Tunneln verheimlicht hat. Die Verantwortlichen im damals noch
CDU-gefiihrten Ministerium stellten im November 2009 schwarz auf weif}
fest, dass der Staatskonzern eine weitere Kostenexplosion bei S 21 ein
Jahr lang bewusst und fortgesetzt verschwiegen hat.% 91

20. Juli 2011: Nach einer Studie des Stuttgarter IMU-Instituts schafft S21
nur einen Bruchteil der Arbeitsplatze, die von den Betreibern des Bahn-
projekts bisher angegeben wurden. Die Wissenschaftler gehen von 2500
Stellen aus. Die Betreiber des Milliardenprojekts haben anfanglich von
24000 Arbeitsplatzen gesprochen, spater von 17000.%2

29. Juli 2011: Prasentation des Stresstests durch die Deutsche Bahn und
Heiner Geissler. Nach anfanglich angedrohtem Boykott wird auch das
Aktionsbiindnis an der Prasentation teilnehmen, um seinen Standpunkt der
Offentlichkeit darlegen zu kénnen. Geissler prasentiert am Ende einen
Kompromissorschlag: die Kombi-Losung SK22. Es sollen Teile des Kopf-
bahnhofes erhalten bleiben und ein Tiefbahnhof gebaut werden.

30. Juli 2011: Die Bahn lehnt den Kompromissvorschlag Geillers ab und
vergibt Auftrage im Wert von 700 Mio €. DB-Vorstand Kefer behauptet, fiir
Stuttgart 21 alle notwendigen Planfeststellungsbeschliisse zu haben. Doch
die Bahn hat nur bei 1 von 6 Planfeststellungsabschnitten uneingeschrank-
tes Baurecht (PFA 1.4 Filderbereich bis Wendlingen).

SPD-Fraktionsvorsitzender Claus Schmiedel:
Luber Stuttgart 21 ruht Gottes Segen."

Am 27.08.2011 auf einer ProS21-Kundgebung

13. September 2011: Das griin-rote Kabinett macht mit einem Beschluss
deutlich, dass das Land keinen Cent mehr als die vorgesehenen 824
Millionen Euro zahlt, sollte der Kostendeckel von 4,5 Milliarden Euro ge-
sprengt werden.

16. September 2011: Verkehrsminister Winfried Hermann (Grtine) gibt in
einer Sondersitzung des Landtags die Stuttgart-21-Kosten erneut mit bis zu
sechs Milliarden Euro an.

28. Oktober 2011: Ein Gutachten des Ingenieurbiiros Vieregg-Réssler
zeigt, dass der alte Kopfbahnhof schon mit geringen Investitionen deutlich
leistungsfahiger als Stuttgart 21 sei. In der Spitzenstunde kdnnten im
Kopfbahnhof danach 56 Ziige abgefertigt werden, bei Stuttgart 21 nur 49.

29. Oktober 2011: Die Bahn verweigert vor dem Volksentscheid Klarheit
Uber den aktuellen Kostenstand und lehnt eine vereinbarte Sitzung des
Lenkungsausschusses ab. Verkehrsminister Hermann unterstreicht, die
Bahn sei noch Informationen unter anderem zum Stand des Grundwas-
sermanagements, zu den zusatzlichen Kosten aus Schlichtung und Stress-
test, zum Notfallkonzept und zur Signaltechnik schuldig.%

21. November 2011: Sechs Tage vor der Volksabstimmung findet die 100.
Montagsdemo in Stuttgart statt. Der Protest gegen S21 ist einer der aus-
dauernsten in der Geschichte der Bundesrepublik.

Volksabstimmung
27. November 2011: kil Volksabstimmung in Baden-Wiirttemberg tiber

$21.% Dabei ist ein Quorum von 33% der Wahlberechtigten erforderlich.
Zum Vergleich:

Kosten-ist- h

% http:/fwww.fr-online.de/politik/-mit-deutlich-hoeh /1472596/8677124/-Iview/asFirstTeaser/-findex.html
" http://www.fr-online.de/politik/meinung/die-stuttgart-luege/-11472602/8675922/-index. html

% http:/fwww.imu-institut. de/stuttgan/tldmgs/news article.2011-07-18.6393622232
 ttp:/fwww.Swp. Jegt-Kosten-erst-im-D
% http://www.stutte definhalt stuttgart-21-
f8ef92d92ade. html
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» Wenn man z.B. eine Wahlbeteiligung wie beim Volksentscheid zum
Rauchverbot in Bayern® zugrunde legt, miisste die Zustimmung bei
87,5%(!) liegen, damit der Volksentscheid wirksam wird.

» Wenn man das Quorum von 33% der Wahlberechtigten (= 2,5 Mio
Stimmen) zugrunde legt, wér bei der Landtagswahl nicht mal die CDU ins
Parlament gekommen, denn die haben nur 1,9 Mio Stimmen bekommen.
» Wenn man die gleichen hohen Anspriiche an Landesregierungen
anlegen wiirde, namlich daR 1/3 aller Wahlberechtigten FUR sie stimmen,
hatte es mindestens seit 1996 die CDU-FDP-Regierungen nicht gegeben.
Die letzte Regierungskoalition hatte nur 28,9% der Stimmen erhalten (auf
alle Wahlberechtigten gerechnet)

Die Befiirworter gewinnen mit einer knappen Mehrheit von 58,8%. Haupt-
ursache fiir die Niederlage ist die Drohung der Bahn mit unrealistisch
hohen Ausstleskosten wie eine SWR-Umfrage zeigt:95 %

Warum sind Sie gegen das S 21-Kiindigungsgesetz?

Ausstiegskosten

Bessere und schnellere
Zugverbindungen

Projekt wurde
demokratisch beschlossen -

STUTTGARTER ersitit Sturtgart —
SWR | BertelsmanaStiftung ZEITUNG " infratest rlimap

)

o
Umfragen zu Stuttgart 21 s e
(2007 bis 2011) Kz‘l/_w

Zeitraum Institut fir S21 | gegen S21 | Umfrage in:
21.05.-08.06. | Emnid ¢ Baden-Wirttemberg
22.08.-09.09. | Emnid Baden-Wirttemberg
2009 Statistisches 49% Stuttgart

Bundesamt %

Juni Infratest % 54% Stuttgart

02.12.-14.12. | Emnid '® 58% Baden-Wirttemberg
63% Stuttgart

2010 | 12.08.-16.08. | MM-Research !
67% Stuttgart

16.08.-27.08. | Forsa 102

51% Baden-Wirttemberg
54% Stuttgart
54% Baden-Wirttemberg
54% Deutschland

42% Baden-Wirttemberg

04.09.-07.09. | Infratest 13

04.10.-05.10. | Infratest
2011 | 22.02.-24.02. | Forschungs-
gruppe Wahlen 14

13. Februar 2012: Das Biiro der Parkschiitzer wird durchsucht. Dies wird
als Einschiichterungsmafinahme vor der geplanten Schlosspark-Raumung
und Baumfallung gesehen.

15. Februar 2012: Der Schlossgarten wird gerdumt. 105

9. Marz 2012: Die Siiddeutsche Zeitung hat die Verspatungsstatistiken aller
deutschen Fernbahnhdfe untersucht. Fiir den Stuttgarter Hauptbahnhof
fallt das Ergebnis positiv aus. Im Vergleich mit den gréRten 72 Bahnkno-
tenpunkten in Deutschland bewegt sich der Hauptbahnhof im unteren
Drittel der Liste auf Rang 53. Gerade einmal acht Prozent der Ziige rollen
in der Landeshauptstadt verspatet ein. Zwar ist der Wert etwa zwei Prozent
hoher als in anderen groen Stadten wie Miinchen, Hamburg oder Berlin.
Doch Stuttgart setzt sich weit ab von der Spitzengruppe mit den hdufigsten
Verspétungen. In Osnabriick oder Koblenz etwa verspatet sich den Ergeb-
nissen zufolge beinahe jeder fiinfte Zug. Stuttgart siegt im Landesver-
gleich. Gemeinsam mit Vaihingen weist der Stuttgarter Bahnhof die we-
nigsten Verspétungen auf. Die Zugreisenden in Ulm und Baden-Baden
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hingegen warten wesentlich haufiger auf ihre Bahn. 13 Prozent der Zlige
haben sich dort in den vergangenen Monaten verspétet. 06

22. Marz 2012: Bei ihren Recherchen zur Planfeststellung von Stuttgart 21
sind die Ingenieure22 auf bisher nicht bekannte Unterlagen gestolen, die
zweifelsfrei belegen: Der ganze Kellerbahnhof wurde von der Bahn nur fiir
maximal 30 Zlige pro Stunde geplant. Diese noch heute giiltige Planung
von 1998 wurde dem Eisenbahnbundesamt erst 2002 vorgelegt und der
Offentlichkeit bis heute verheimlicht, stattdessen wurde bei ,Schlichtung*
und ,Stresstest" mit angeblich 49 Ziigen getrickst. Die Planung mit maximal
30 Zugen gilt neben der Leistungsféhigkeit der Bahnsteige auch z.B. fiir die
Treppen. Die Zahlen fiir die einzelnen Bahnsteige sind wie folgt geplant
(die Unterschiede ergeben sich durch die unterschiedlichen Zuggattungen):
Bahnsteig 1: 5,5 Zlige, Bahnsteig 2: 10 Zlige, Bahnsteig 3: 8 Zlge, Bahn-
steig 4: 6,5 Zlige. Summe: 30 Zlige pro Spitzenstunde. %7

23. Marz 2012: Die Bahn gibt bekannt, dass der Bahnhof voraussichtlich
erst mit einem Jahr Verzégerung im Jahr 2020 in Betrieb geht - und sieht
die Bausumme nach wichtigen Vergaben bei 4,3 Milliarden Euro.

21. April 2012: Die Stuttgarter Zeitung verdffentlicht ein Projektdossier der
Deutschen Bahn. Nach Angaben der Bahntochter "DB Netze" werde die
ICE-Strecke Wendlingen-UIm friihestens Ende 2021 fertig sein, ein Jahr
spéter als bislang offiziell angegeben. Beim Bau der 64 Kilometer langen
Strecke gebe es Genehmigungs- und Finanzierungsprobleme. Von der
Bauverzogerung sei moglicherweise auch Stuttgart 21 betroffen. 08

OB-Wahl in Stuttgart

CDU-Landeschef Thomas Strobl am 8.10.2¢0F2:

,Mit einem Griinen in der Villa Reitzenstein undein Griinen al
Oberbirgermeister im Stuttgarter Rathaus stirbtt§art 21

Ein Griner in Stuttgart ist genug, zwei Griine siudviel fur das
Projekt.”

7.Oktober 2012: Wl Oberbiirgermeisterwahl in Stuttgart. Der Kandidat der
Griinen Fritz Kuhn gewinnt mit 52,9 % gegen 45,3 % fiir Sebastian Turner
(CDU, FDP, FW)."0 Er ist damit der erste griine OB in einer deutschen
Grofstadt.!!!

10. Oktober 2012: Ein Brandschutzgutachten wird bekannt, das zu dem
Schluss kommt, dass die Bahnpléane ,kein gesamthaftes, funktions- und
genehmigungsfahiges Konzept" darstellen. Eine Anpassung der Plane
mache eine emneute Plananderung fiir den Tiefbahnhof zwingend notwen-
dig. Es ware dann die zwolfte nach der 2005 erteilten Baugenehmigung.''2
Nach Ansicht des Experten Hans-Joachim Keim, der auch die Tunnel-
brandkatastrophe in Kaprun untersucht hat, wiirden die Kosten durch den
notwendigen Brandschutz auf 15 - 20 Mrd € steigen.3

22. Oktober 2012: Der Kostendeckel ist offiziell gesprengt, obwohl noch
gar nicht angefangen wurde, zu bauen. Der Flughafenbahnhof auf den
Fildern soll ,zuséatzliche 224 Millionen Euro kosten*, so Bahnmanager
Kefer. Hinzu kamen weitere 30 Millionen Euro fiir die zwei-gleisige Anbin-
dung der ICE-Station. 4

25. Oktober 2012: Eine dem stern vorliegende "Personenstromanalyse”
aus dem Jahr 1998 (aktualisiert 2009 und 2012) der Durth Roos Consulting
GmbH bestétigt die Befunde Engelhardts. Die Bahn gab den Analysten als
Grundlage zur Personenstromanalyse 32 Zlige in der Spitzenstunde vor. In
dem Gutachten geht man im Ubrigen davon aus, "dass sich die prognosti-
zierten Daten im Fernverkehr tendenziell reduzieren werden". Im Klartext:
S 21 dient nicht einer Verbesserung des Bahnverkehrs. S 21 dient nicht
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dazu, mehr Verkehr auf die Schiene zu bringen - im Gegenteil. Es verklei-
nert einen der wichtigsten deutschen Bahnknoten. "5

3. Dezember 2012: Aus Kreisen des Bahn-Aufsichtsrats heifdt es, Stuttgart
21 kénne rund eine Milliarde Euro teurer werden.

6. Dezember 2012: Noch einmal 500 Millionen Euro mehr. Ein Vertreter
des Bahn-Konzerns sagt dem Hessischen Rundfunk: "Insgesamt l&uft es
auf Kosten von sechs Milliarden hinaus."
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